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Всякій городъ, претендующій на рѳпутацію благо-
устроѳннаго, долженъ выполнить цѣлый рядъ требованій, 
разрѣшить нѣсколько трудныхъ задачъ, отъ которыхъ 
зависитъ здоровьѳ и благодѳнствіе гражданъ. Наиболѣѳ 
элемѳнтарнымъ изъ этихъ требованій является устрой-
ство мостовыхъ и уходъ за ними. Вопросъ, изъ какого 
матеріала дѣлать мостовыя, несмотря на свою кажущуюся 
простоту, нѳ можѳтъ быть рѣшѳнъ однообразно дажѳ 
для одного города. Нѳ говоря уже о состояніи финан-
совъ, величинѣ города, интенсивности движенія по той 
или другой улицѣ, дажѳ городской климатъ заставляетъ 
выбирать для мостовыхъ различныѳ матеріалы. Такъ, въ 
Парижѣ, Лондонѣ, Верлинѣ, Вѣнѣ значитѳльная часть 
мостовыхъ сдѣлана изъ литого асфальта. Такая мосто-
вая, на ряду съ торцовой, производитъ мало шума. Но 
торцовая мостовая на Западѣ распространяется и вытѣ-
сняетъ каменныя мостовыя медленнѣе, чѣмъ асфальто-
вая, ибо лѣсъ тамъ сравнительно дорогъ. Наиболѣѳ же 
распространѳннымъ матѳріаломъ для мостовыхъ до сихъ 
поръ ѳщѳ является гранѳный камень, имѣющій пе-
рѳдъ нашимъ булыжникомъ преимущѳство правильной 
и ровной формы. Хотя мостовая изъ гранѳнаго камня 
обходится дешѳво, тѣмъ нѳ мѳнѣе она считается на За-
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падѣ невыносимо шумной и изнашивагощей массу шинъ 
и обуви. Потому она, какъ мы уже замѣтили, вытѣ-
сняется другимъ матеріаломъ, кромѣ асфальта и торца 
ѳщѳ слѣдующимъ. Съ недавняго времѳни въ Соединен-
ныхъ Штатахъ стали распространяться травяныя мосто-
выя. Трава, употребляѳмая на производство мостовой, 
собирается на солончаковыхъ лугахъ, сос-гавляющихъ по-
бѳрѳжьѳ Атлантическаго океана. Она насыщаѳтся смо-
листымъ масломъ и камедыо и, образовавъ плотную 
массу, рѣжется на небольшіе пласты. Такая мостовая 
эластична, ни жара, ни дожди нѳ оказываютъ на нѳѳ влія-
нш и ремонтировать еѳ приходится только чѳрѳзъ пять 
лѣтъ. 

Однако, не достаточно выбрать и построить мостовую, 
нужно такжѳ умѣть уничтожать ложащуюся на нѳе пыль. 
Борьба съ пылыо боѳвой лозунгъ почти всѣхъ городовъ 
Россіи. Самымъ распространѳннымъ средствомъ противъ 
нѳя, какъ въ Россіи такъ и за границѳй, является ло-
ливка улицъ водой. Но даже за границѳй, гдѣ вслѣдствіѳ 
обилія зелени и частоты дождей въ общемъ гораздо 
меньшѳ пыли, чѣмъ y насъ, одной водой не удовле-
творяются. В ъ нѳбольшихъ городахъ, деревняхъ и на 
болыпихъ дорогахъ, гдѣ мостовыя обыкновенно состоятъ 
изъ битаго камня, ихч, стали поливать разжиженой смолой. 
Такъ, во Франціи, въ дѳпартаментѣ Гароны, осмоливаніе 
улицъ шириною въ четыре метра обходится въ 300 фран-
ковъ за километръ, что нѳ дорого, ѳсли прннять во вни-
машѳ рѣдкость такой поливки. В ъ Жѳнѳвѣ и Монако 
нѣкоторыя улицы поливаются разъ въ мѣсядъ дегтярнымъ 
растворомъ. Послѣдняго достаточно тамчь для того, чтобы 
не было пыли и мостовыя нѳ впитывали въ себя дождѳвой 
воды. Во многихъ городахъ Калифорніи улицы поливаютъ 
нѳфтью. 

Этотъ способъ поливки оказался тамъ выгоднымъ: 
онъ даетъ экономію до 45 °/о по сравнѳнію съ расходами 
на поливку улицъ водой. Поливка нѳфтыо производится 
въ Калифорніи по мѣрѣ возникновенія пыли: въ обіцѳмъ 
нѳ часто. Нефти трѳбуѳтся до 5000 литровъ на одинъ 
километръ. Ясно, что поливка такого рода примѣнима 
только тамъ, гдѣ нефть добываѳтся или крайне дѳшева. 

Однако, на городскихъ улицахъ лѳжитъ нѳ только 
пыль, но и мусоръ. Для уничтоженія уличнаго, дворо-
ваго и домашняго мусора придумано новое средство. 
В ъ нѣкоторыхъ заграничныхъ городахъ нѳ ограничи-
ваются только вывозомъ его за предѣлы города, a стро-
ятъ мусоросжигатѳльные заводы, которыѳ болѣѳ распро-
странѳны въ Англіи и Соединенныхъ Штатахъ. В ъ виду 
новизны и значѳнія этихъ заводовъ остановимся на нихъ 
нѣсколько долыпѳ. 

Мусоросжигательные заводы открыты въ четырехъ 
частяхч, Лондона. Населеннѣйшей изъ нихъ являѳтся 
Уайтчапѳль — (298,548 жителей). Заводъ Уайтчапѳля 
сжигаѳтъ мусоръ не всего населѳнія, a лишь 80,000. 
Пѳчь имѣѳтъ двѣнадцать отдѣленій, сжигающихъ девяно-
сто возовъ мусора въ дѳнь. Вышина трубы равняѳтся 
180 футамъ. Тѳплота, получающаяся при сжиганіи, ути-
лизируется въ качествѣ силы, двигающей двумя вѳнти-
ляторами. Элѳктричѳскій заводъ для освѣщѳнія такжѳ 
пользуѳтся частыо этой силы. Другой приходъ—Уанд-
свортъ (232,032 жителя) имѣѳтъ мусоросжигательный 
заводъ съ пѳчью въ четырѳ отдѣлѳнія. Она сжигаетъ 
мусоръ 73,000 житѳлѳй въ количествѣ 340 тоннъ еже-
недѣльно. Тѳплота отъ сжиганія прѳвращаѳтся въ электри-
чество, котороѳ приводитъ въ движеніѳ вентиляторъ и 
освѣщаѳтъ заводъ съ прилѳгающими къ нему улицами. 
Труба возвышается на 150 футовъ. Приходъ Фельгэмъ, 



насчитывающій 137,285 житѳлѳй, сжигаетъ ежѳднѳвно 
до 120 возовъ мусора. Тѳшіота идѳтъ на производ-
ство элѳктричества. Лондонскій же приходъ ІПордичъ 
(118,705 житѳлѳй) сжигаѳтъвъ своей пѳчи съ двѣнадцатью 
отдѣленіями около 90 тоннъ мусора въ день. Ежѳдневный 
расходъ на рабочихъ, олужащихъ и починку достигаѳтъ 
2 шиллинговъ 7 пенсовъ съ тонны мусора. К ъ этому 
нужно ѳщѳ прибавить 111/2 пѳнсовъ на тонну для по-
гашѳнія долга и для процѳнтовъ на капиталъ. Оцѣнивая 
тонну камѳннаго угля въ 28 шиллинговъ 6 пенсовъ, 
высчитываютъ, что экономія отъ сжиганія мусора рав-
няется въ годъ 5,578 фунтамъ стѳрлинговъ. Теплота, 
развиваемая мусоромъ, идетъ на производство электри-
ческой силы и свѣта и равняется приблизитѳльно 112 ло-
шадинымъ силамъ на тонну сжигаѳмаго мусора. Муни-
ципальныя бани, прачѳшныя и библіотѳки Шордича 
освѣщаются и отапливаются этимъ элѳктричествомъ. 

В ъ дѣлѣ утшшзаціи муеора нѣкоторые другіѳ муни-
ципалитеты мало уступаютъ столицѣ. Ливѳрпуль сжи-
гаетъ на своемъ заводѣ мусоръ 150,000 жителѳй. Сила, по-
лучающаяся отъ этого, идетъ главнымъ образомъ на 
элѳктричѳскіе трамваи. Утверждаютъ, что сжиганіе му-
сора вмѣсто угля даѳтъ ежѳгодное сбереженіе въ 2,500 
фунтовъ стерлинговъ. Другой большой городч^ Бирмин-
гамъ сжигаетъ на своѳмъ заводѣ только 60 тоннъ му-
сора въ день. Теплота идетъ на паровую машину, дви-
гающую вентшгяторъ, ускоряющій сжиганіе, и втэ гене-
раторы электричѳства для освѣщѳнія завода и коніошенъ. 

На континентѣ Европы мусоросжигательные заводы 
имѣются только въ Брюссѳлѣ , Гамбургѣ , Монако и въ Вис-
бадѳнѣ. В ъ Дюрихѣ такой заводъ строится стараніями 
проф. Ѳ. Эрисмана. Брюссѳль даетъ въ среднѳмъ за годъ 
около пятидѳсяти милліоновъ пудовъ всякихъ отбросовгь. 

До постройки пѳчи всѣ эти отбросы частыо зарывались 
за городомъ въ зѳмлю, частью служили удобрѳніѳмъ для 
городскихъ полѳй орошѳнія, частыо жѳ продавались на 
удобреніѳ. В ъ настоящее время почти всѣ городскіѳ от-
бросы сжигаются. Остатки отъ сжиганія городское упра-
влѳніе намѣрено утилизировать такимъ образомъ, чтобы 
пѳчь не только окупалась, но дажѳ приносила городу 
доходъ. Остатки эти являются въ видѣ окалины, содер-
жащей въ себѣ известь и другія вещества. Ихъ размѳль-
чаютъ и приготовляютъ изъ этого цементъ. Вч> Гам-
бургѣ , гдѣ ул«е сравнитѳльно давно дѣйствуетъ мусоро-
сжигатѳльный заводъ, городъ не въ силахъ удовлѳтво-
рить всѣ поступающія требованія цемента. Брюссельскій 
мусоросжигатѳльный заводъ обошелся на наши деньги 
въ 450,000 рублѳй. 

При изложеніи сущности раціональнаго уничтоженія 
сухихъ отбросовъ, настойчиво просится въ очередь воп-
росъ объ удаленіи жидкихъ отбросовъ. Это—коренной 
вопросъ городского хозяйства и разрѣшаѳтся только пу-
темъ устройства канализаціи. Какъ бы великолѣпѳнъ 
ни былъ городъ, но если въ немъ нѣтъ канализаціи, 
онъ не имѣетъ права считаться благоустроеннымчэ. Ка-
нализація это основа здоровья гражданъ. Многочислен-
ныя наблюдѳнія показали, что по введеніи канализаціи 
смѳртность стала сразу понижаться. Наиболѣѳ здоро-
вымъ въ Германіи городомъ считается, ѳсли пропустить 
небольшоѳ предмѣстье Берлина Шенѳбергъ, Шарлот-
тѳнбургъ. Шарлоттѳнбургъ самый здоровый городъ, не 
смот]зя на то, что онъ самъ значителенъ и слился с ъ 
ѳщѳ болѣе значительнымъ, міровымъ городомъ Берли-
номъ. На тысячу жителѳй въ Шарлоттѳнбургѣ умерло 
за 1900 годъ 15,1,a за 1902 только 13,1. Смертность въ 
Шарлоттенбургѣ такъ низка отъ того, что онъ является 



однимъ изъ самыхъ чистыхъ городовъ въ Германіи, 
обладая какъ и Бѳрлинъ чудной канализаціѳй. Послѣ 
Шарлоттенбурга меньше всѳго смѳртность (14, 3 на ты-
сячу за 1902 г.) имѣѳтъ мѣсто во Франкфуртѣ на Майнѣ, 
обладающѳмъ одной изъ лучшихъ канализадій. В ъ Гам-
бургѣ смертность на тысячу равнялась за 1902 годъ 
16,4, въ 1900 году она равнялась 17,5. В ъ Берлинѣ уми-
рало въ 1900 г. 19 человѣкъ изъ тысячи, a въ 1902 г. 
только 16,1 Благодаря хорошему устройству (поля 
орошенія и густота сѣти) канализаціи, столица Германіи 
здоровѣе многихъ нѳболыиихъ городовч, и деревень. 
Такъ, наибольшѳю смѳртностью отличатотся въ Гѳрманіи 
Регенсбургъ, Гейдѳльбергъ, Воннъ, Войтѳнъ, Кениг-
схютте, Кѳнигсбергъ и Бреславль. Смертность въ этихъ 
городахъ колеблѳтся мѳжду 26,1 и 22,4. До устройства 
канализаціи въ Мюнхенѣ, т. е. въ семидесятыхъ годахъ 
прошлаго столѣтія, смѳртность равнялась тамъ въ сред-
немъ 38 на тысячу, въ 1882 году она равнялась ужѳ 
30,3, въ 1885 г.—29,1, въ 1890—27 и, наконецъ въ 1902 году 
только 21,4. В ъ Лондонѣ, не смотря на его гигантскую 
величину, за 1902 годъ приходилось только 17,1 смер-
тей на тысячу, между тѣмъ какъ за прѳдыдущій годъ 
ихъ было 18,6. За 1902 жѳ годъ смертность была срѳди 
столицъ ниже лондонской только въ Амстѳрдамѣ, Брюс-
селѣ, Стокгольмѣ и Берлинѣ. Лондонская канализація 
и заботы городского уиравленія въ области разрѣшѳнія 
квартирнаго вопроса дѣлаютъ своѳ доброе дѣло. Изъ 
значительныхъ городовъ Италіи низкою смертностыо 
отличается хорошо канализированный Туринъ (20,4 на 
тысячу за 1900 г.), между тѣмъ какъ, лишенныя пра-

1 ) Geburten und Sterbefälle in Deutschen Städten. München. Stati-
s t isches Amt , 1903. 

вильной канализаціи, Флорѳндія (24,1) и Генуя обла-
даютъ высокою смѳртностью. В ъ обладающѳй недур-
ной канализаціѳй Одессѣ смертность равнялась въ 1899 г. 
21,7 на тысячу, между тѣмъ какъ въ 1877 году она рав-
нялась 33 на тысячу 2). f 

Наиболѣѳ совѳршенной канализаціѳй является и 
болѣе предпочитаемая канализація съ полями оро-
шѳнія. До признанія ея наиболѣѳ совершенной прак-
тически дошли ѳще римляне. Устройство подзем-
ной канализаціи въ Римѣ было начато при Тарквиніѣ 
Прискѣ. Почвенныя воды и городскія нечистоты вмѣ-
стѣ съ атмосфѳрными осадками стекали по сѣти подзем-
ныхъ каналовъ въ главный коллекторъ cloaca maxima, a 
изъ него въ Тибръ. Однако городскіѳ отбросы скоро 
настолько загрязнили рѣку, что вызвали въ высшей сте-
пени важное, съ санитарной точки зрѣнія, измѣненіѳ въ 
удаленіи нечистотъ, a именно употребленіе ихъ на по-
ливку садовъ и окружающихъ городъ полей. Гѳрманскій 
городъ Бунцлау обладалъ сшіавной канализаціей ещѳ 
въ 16-мъ столѣтіи. Поля орошенія занимали 15 гекта-
ровъ и на нихъ росли кормовыя травы и овощи. 3) В ъ 
настоящѳѳ время изчэ всѣхъ городовъ континѳнтальной 
Европы наиболѣе обширной канализаціей съ полями 
орошенія обладаютъ Парижъ и Бѳрлинъ. Послѣдній ку-
пилъ для своихъ полей орошенія 10,000 гектаровъ зѳмли. 
На нихъ произрастаютъ травы, рожь, овесъ, свекла, клуб-
ника и пр. Почва берлинскихъ полѳй, состоящая глав-
нымъ образомъ изъ песка, мѣстами изъ глины, очень 
подходяща для орошенія, такъ какъ легко пропускаетъ 

Resoconto dell aministrazione communale . Milano, 1901, стр. r68. 
2 ) П р о ф . Г . Хлопинъ. Гиг іена городовъ. Ю р ь е в ъ , 1903, стр. 47. 
3 ) Dr. von Kahlden. D i e Verwärtung städtischer Abfallstoffe in der 

Landwirtschaft . Dresden, 1903, erp. 5. 



воду и в.оздухъ, вслѣдствіѳ чего грязныя воды очища-
ются быстрѣѳ и лучше. Есть значитѳльныѳ и вмѣстѣ 
съ тѣмъ чистые города, которыѳ обладаютъ хорошей 
сплавной канализаціей, направляютч> нечистоты нѳ на 
поля орошенія, a въ рѣки. Такіе города—мы имѣѳмъ 
въ виду нѣкоторые прирѳйнскіе, затѣмъ Мкшхѳнъ и Ту-
ринъ—загрязняя рѣки, подвѳргаютъ болыной опасности 
здоровье всѣхъ прибрежныхч> жителей. Благодаря жа-
лобамъ многихъ прирѳйнскихъ городовъ и деревень, гер-
манскоѳ правительство побуждало Кельнъ, Дюссель-
дорфъ, Майнцъ, Мангеймъ и Франкфуртъ освѣтлять 
нечистоты до спуска ихъ въ рѣку. Но приборы для освѣ-
тлепія грязныхъ водъ при своѳй дороговизнѣ плохо спра-
вляются со своей задачѳй. Мюнхѳнъ и Туринъ, ссылаясь 
на быстроту тѳченія Изара и По, спускаютъ свои не-
чистоты не освѣтленными, чѣмъ уничтожаютъ рыбноѳ 
богатство рѣкъ, дѣлаютъ воду вредной для питья и опять 
таки распростраияютъ заразу. Доказано, что бациллы 
тифа, въ огромномъ количествѣ спускаемые въ воду 
вмѣстѣ съ нечистотами, очѳнь долго не умираютъ, уно-
симыя далеко теченіемъ рѣкъ. Такимъ путемгь наиболѣе 
чистыя, наиболѣѳ многоводныя рѣки быстро подверга-
ются загрязнѳнію и вода ихъ становится негодной нѳ 
только для питья, но и для купанья. Къ счастыо, въ 
западной Европѣ коллективное чувство самосохранѳнія, 
стремленіе къ чистотѣ съ одной стороны и законода-
тельство съ другой положило и кладетъ конѳцъ даль-
нѣйшему загрязненію рѣвль всякими отбросами. Не да-

!) Ф р а н к ф у р т ь удачнѣе другихъ городовъ примѣняетъ д л я о с в ѣ т -
ленія грязныхъ водъ, спускаемыхъ въ рѣку Майнь , смѣсь извести и 
сѣрнокислаго глинозема. Б о л ѣ е или менѣе сносно очищаютъ свои 
грязныя воды д о спуска ихъ въ рѣки Бреславль, Кассель и Магде-
бургъ. 

лѣе какъ въ серединѣ прошлаго столѣтія Тѳмза была 
такъ загрязнена, что парламентъ прерывалъ свои засѣ-
данія отъ зловонія. Почти такъ жѳ загрязнѳна была до 
устройства полѳй орошѳнія Оѳна. Тѳперь Темза, не смотря 
на то, что на ней стоитъ величайшій городч> міра Лон-
донч>, едва ли грязнѣе нашѳй Волги, въ которую совѳр-
шенно свободно и въ огромномъ количествѣ валятъ вся-
кую гадость. 

Загрязненіе рѣкъ и было главной причиной провѳ-
денія водопроводовъ изъ озеръ, ключѳй и подпочвы внѣ 
предѣловъ города. Какъ рѣчная вода, такъ и подпочвен-
ная въ чертѣ города почти всегда загрязнена, потому 
рѣчные водопроводы, a тѣмъ болѣѳ колодды сплошь и 
рядомъ являются источниками болѣзнѳй. Поэтому городу 
очень важно имѣть чистую питьевую воду. Хорошій 
водопроводч> также нѳобходимъ, какъ чистый воздухъ. 

И вотъ за границей въ послѣднее врѳмя почти всѣ 
значительные города покинули рѣчные водопроводы, a 
если не совсѣмъ покинули, то наряду со старыми рѣч-
ными водопроводами, нровели воду изъ горныхъ источ-
никовъ. Такъ сдѣлали Кѳльнъ и Парижъ. Но наиболѣѳ 
благоустроенные города берутъ воду или изъ горныхъ 
источниковъ, или изъ большихъ чистыхъ озеръ. Про-
вѳли воду изъ горныхъ источниковч, большіе города 
Вѣна, Мюнхенъ, Туринъ, Цюрихъ и Франкфуртъ на 
Майнѣ, обладающій также рѣчною системой водоснаб-
женія цля поливки улиц-ь и пр.; изъ озеръ бѳрутъ ее 
Берлинъ, Ливерпуль, Гласго. Миланъ получаѳтъ под-
почвенную воду при помощи элѳктричѳскихч, машинъ, 
качающихъ воду за городской чертой на глубинѣ въ 30 
саженчэ. Кѳльнъ началъ пѳрѳходить съ пользованія рѣч-
ной водой на пользованіѳ грунтовой съ 1873 года. В ъ 
частности интересно водоснабясеніе въ сициліанскомъ 



городѣ Термини-Имерезѳ. Этотъ городъ издрѳвле снаб-
жался водой посредствомъ римскаго водопровода, полу-
разрушеннаго въ 1338 году. Обновленный муниципаль-
ный водопроводъ датируетъ 1866 годомъ. В о д а прове-
дена изъ горныхъ источниковъ Брукато и настолько 
здорова, что въ холѳрный 1885 годъ, когда въ сосѣд-
нѳмъ Палермо умерло около 1000 чѳловѣкъ, въ Тер-
мини-Имерезе насчитывалось всего пять случаевъ за-
ражѳнія. В о д а проведенная изъ горъ, отличаясь боль-
шѳй чистотой, чѣмъ озерная, въ нѣкоторыхъ случаяхъ 
можетъ истощаться и потому, пожалуй прощѳ прово-
дить воду изъ озеръ, особенно если они велики. В ъ 
этомъ отношеніи, напримѣръ, Пѳтербургъ совершаѳтъ 
прѳступленіе, не проводя воду изъ огромнаго и не за-
грязненнаго Ладожскаго озера. 

В ъ связи съ обиліемъ чистой воды находится устрой-
ство муниципальныхъ бань и купаленъ. Не достаточно 
очищать городскія улицы, дворы и дома, нужно, чтобы 
и сами граждане могли часго мыться и купаться. A это 
возможно только тогда, когда имѣются дешевыя бани и 
купальни. В ъ этомъ отношѳніи, кромѣ англійскихъ го-
родовъ, особенно отличаются Мюнхенъ, Туринъ и Д ю -
рихъ. Входная плата въ бани и купальни колеблѳтся въ 
этихъ городахъ мѳжду 2і/2 и 20 копѣйками. В ъ мюнхен-
ской л въ цюрихскихъ купальняхъ можно купаться и да-
ромъ. Муніщипальныя бани въ Миланѣ, Болоньѣ , Фѳр-
рарѣ ничего нѳ бѳрутъ со школышковъ, a в ъ Термини-
Имѳрезѳ и въ С. Касчьяно-ди - Баньи — съ бѣдныхъ. 

^ ѳ Р м а н і и бани устраиваются при самихъ народных^ 
школахъ, и безвозмездно предоставляются учащимся 
Такш бѳзплатныя бани встрѣчаются болѣѳ часто, чѣмъ 
кормленіе бѣдныхъ дѣтѳй въ школахъ завтраками, корм-
леніѳ практикуемое рѣдко въ Гѳрманіи и часто въ Ита-

ліи. Чудными купальнями обладаютъ еще В ѣ н а и 
Кельнъ. В ъ Англіи мало куиаленъ, но за то очень много 
муниципальныхъ бань, иногда соединѳнныхъ с ъ прачеш-
ными. 

Послѣ воды снабжѳніѳ горожанъ доброкачѳственнымъ 
мясомъ являѳтся столь же важной общѳственной службой, 
такъ что городчэ почти всегда самъ устраиваетъ бойни. 0 6 -
разцовыми бойнями считаются въ Европѣ мюнхѳнскія. 
На бойняхъ города Мюнхѳна скотъ убиваѳтся электри-
чествомъ. При бойнѣ имѣется огромный ледникъ, гдѣ 
мясники снимаютъ отдѣленія для продолжительнаго хра-
нѳнія мяса. Вообще, устройство и чистота мюнхенскихъ 
боеняз удивителыіыя. Р а з ъ городъ имѣетъ бойню, то 
вполнѣ естественно, что онгь строитъ и рынокъ. Но мало 
убивать скотъ и строить помѣщенія для продажи мяса 
и другихъ продуктовъ, въ интересахъ гражданъ нужно 
такжѳ контролировать торговлю съѣотными припасами. 
Для этого въ благоустроенныхъ городахъ учрѳждаютъ 
лабораторіи для изслѣдованія доброкачественности пи-
щѳвыхчэ продуктовъ, назначаютъ спѳдіальную инспекцію, 
устанавливаютъ таксы на хлѣбъ и на мясо. К ъ сожалѣ-
нію, въ большинствѣ случаѳвъ и это оказывается нѳдо-
статочнымъ для уничтожѳнія злоупотребленій торгов-
цевъ. Поэтому, нѣкоторыѳ города сами взялись за тор-
говлю важнѣйшими жизненными припасами: хлѣбомъ, 
мясомъ и молокомъ. Примѣры муниципальной торговли 
хлѣбомъ и мясомъ имѣются такжѳ въ Россіи. Одесса 
открыла нѣсколько хлѣбныхъ лавокъ, Тифлисъ и Ба-
тумъ завели мясныя. Особѳнно жѳ распространены хлѣб-
ныя лавки въ Италіи. Городъ Катанія въ Сициліи за-
хватилъ въ свои руки чуть ли нѳ всю торговлю хлѣ-
бомъ. Муниципальныя хлѣбныя лавки открыты, кромѣ 
того, въ Римини. Мантуѣ , Кремонѣ и въ нѣсколькихъ 



другихъ, мѳнѣе значитѳльныхъ, пунктахъ. В ъ Англіи 
Чѳстерфильдъ и Гласго торгуютъ хлѣбомъ. Манчестеръ 
торгуетъ и хлѣбомъ, и мясомъ. Хеддерсфильдъ про-
даетъ одно мясо. Города С.-Эленсъ, Ливерпуль, Нотин-

,гемъ, Вестъ-Гемъ, Гейтъ, Аштонъ, Эдинбургъ и, нако-
нецъ, Гласго стали торговать стерилизованнымъ моло-
комъ жсключительно для того, чтобы уменыиить дѣт-
скую смертность. 

Всякій согласится, что недостаточно предоставлять 
людямъ чистый воздухъ, воду И пищу, необходимъ также 
свѣтъ, раціональное освѣщеніе городскихъ улицъ и до-
мовъ. Тьма содѣйствуетъ порокамъ, a потому нужно 
бороться и съ ней. Т у т ъ возникаѳтъ вопросъ, какое 
освѣщеніе наиболѣѳ полезно. Несомнѣнно—электрическое 
и ацѳтиленовое. Газовое тоже во много разъ превос-
ходитъ устарѣвшее керосиновоѳ. Газовое освѣщеніе дер-
жится въ многочисленныхъ городахъ Европы, во-первыхъ 
по тому, что оно предшествовало электрическому, a во 
вторыхъ, потому, что въ нѣкоторыхъ городахъ муни-
ципалыіый газъ служитъ не только для освѣщенія улицъ 
и домовъ, но и для отопленія. В ъ Врюссѳлѣ , Женѳвѣ , 
Вѳрлинѣ и во многнхъ англійскихъ городахч, муници-
пальный газъ отпускается на нужды освѣщенія и кухни 
по очень дешевой цѣнѣ . В ъ Врюесѳлѣ кубическій метръ 
газа стоитъ 10 (въ среднѳмъ) сантимовъ. Но несомнѣнно, 
что газовому освѣщѳнію не подъ силу долго конкуриро-
вать с ъ болѣе раціональнымъ и даже практичнымъ 
электрнческимъ. Извѣсгно, что газъ добываѳтся изъ 
камѳннаго угля, между тѣмъ ѳсть страны (достаточно 
указать на Швейцарію, Данію, Италііо), гдѣ камѳннаго 
угля почти нѣтъ или гдѣ онъ, какъ въ Россіи, дорогъ. 
В ъ то жѳ время болынинство этихъ странъ обладаютъ 
горными рѣчками и водопадами, какъ бы напрашиваю-

щимися на эксплоатацію электрической силы для освѣ-
щенія и приведенія въ движеніе трамваевъ и фабрикъ. 
Даже въ Англіи, гдѣ каменноугольныя копи разбросаны 
повсюду, a горныхъ потоковъ мало, масса городскихъ 
управлѳній послѣ газоваго освѣщенія ввѳли электрическое. 
Вредфордъ, Манчестеръ, Ливѳрпуль, Больтонъ, Эдин-
бургъ, Гласго, Хедѳрсфильдяэ, Дублинъ и до двухсотъ 
другихъ городовъ построили элѳктрическія станціи. Не 
далеко то время, когда послѣднихъ будетъ въ Англіи 
болыне, чѣмъ газовыхъ заводовъ. Р а з ъ въ Англіи электри-
ческое освѣщеніѳ вытѣсняетъ газовоѳ, то ещѳ болѣѳ 
открыта ему дорога въ Швейцаріи, Италіи, Австріи, 
Франціи и южной Германіи, гдѣ масса горныхъ потоковъ 
и рѣкъ. Особѳнно отличается въ этомъ направленіи 
городское управлѳніе Жѳневы. При помощи своихъ 
быстро текущихъ рѣкъ Роны и Арвы, она добываѳтъ 
массу электрической силы идущѳй на освѣіценіе, на 
мастерскія, фабрики и заводы. Электрической силой 
Ж е н е в ы пользуются въ качѳствѣ свѣта еще 17 сосѣднихъ 
коммунъ. В ъ Гѳрманіп болѣе 40 городовъ воздвигли 
собствѳнныя электрическія станціи. Производство элек-
тричества при номощи горныхъ рѣкъ въ Австріи рас-
пространеннѣе многихъ другихъ муниципальныхъ пред-
пріятій. Оно имѣѳтъ мѣсто въ городахъ: Амштѳттѳнѣ , 
Цнаймѣ, Прерау, Готчѳкъ, Иббсъ, Клостернейбургъ. 
Городскія управленія Бозена и Мерана совмѣстно по-
тратили въ 1897 году одинъ милліонъ гульдѳновъ на 
постройку общей электрической станціи. Но ещѳ болѣѳ, 
ѳсли нѳ практически, то пока тѳорѳтически, занимаѳтъ 
вопросъ объ эксплоатаціи гидравличѳской силы Италію. 
„Бѣлый уголь„ т. е. вода, долженъ замѣнить чѳрный, 
т. ѳ. камѳнный—вотъ лозунгъ итальянскихъ городскихъ 
и общественныхъ дѣятелѳй. Вычислено, что если экс-



плоатировать теченіе всѣхъ горныхъ рѣкъ Италіи, то 
получится 5 милліоновъ лошадиныхъ силъ, изъ которыхъ 
въ настояіцѳе время утилизируется частными фабриками, 
заводами и городскими управленіями только 300,000 силъ. 
Лошадиная сила, произведенная углѳмъ, обходится въ 
Италіи срѳднимъ числомъ въ 1000 лиръ, лошадиная жѳ 
сила, произведенная паденіѳмъ воды, стоитъ, по крайней 
мѣрѣ, вдвое дѳшевле і). Этою дѳшѳвизною уже пользу-
ются нѣкоторыя городскія управленія порознь и вмѣстѣ . 
Примѣръ совмѣстнаго устройства электрической станціи 
представляютъ небольшіе города Ананьи и Пальяно, 
вкошЕоатирующіѳ рѣчку Анъене для полученія свѣта и 
двигательной силы. 

Удобные пути сообщенія тѳперь почти такъ же не-
обходимы, какъ освѣщеніе. Значеніѳ ихъ все увѳличи-
вается съ ростомъ городовъ. Дешевые и быстрыѳ -грамваи 
и метрополитены являются однимъ изъ способовъ раз-
рѣшенія квартирнаго вопроса. Съ проведѳніемъ трамваевъ 
уничтожается нѳобходимость селится в ъ переполненномъ 
и дорогомъ центрѣ города. Разъ окраины соединены съ 
центромъ трамвайными линіями, то неимущіе занимаютъ 
болѣѳ дешевыя квартиры вдали отъ центральной части. 
Городъ получаетъ ещѳ болыную возможность расши-
ряться, массовая же посгройка новыхъ домовъ на окраи-
нахъ часто веде-гь къ удешевленію небольшихъ квартиръ. 
Изъ значенія трамвая, какъ регулятора квартирныхъ 
цѣнъ, вытекаетъ то, что онъ также какъ вода и свѣтъ 
должѳнъ находиться въ собствѳнности городского управ-
ленія 2). Мюнхѳнскіѳ трамваи, приводимыѳ въ движеніѳ 

0 P. Ghio . Notes sur l 'Italie, Paris, 1901, стр. 45. 
2 ) К ъ с о ж а л ѣ н і ю , д а ж е въ Англіи, этой к л а с с и ч е с к о й с т р а н ѣ 

муниципализаціи, огромное большинство трамваевъ п р и н а д л е ж и т ъ и 
управляется частными компаніями. 

муниципальнымъ электричествомъ, являются одними изъ 
самыхъ дешевыхъ и удобныхъ въ Германіи. Любой 
конѳцъ, при желаніи съ одной или съ двумя перѳсадками, 
стоитъ 10 пфеннинговъ, т. ѳ. 5 коііѣекъ. Миланскій 
трамвай ѳщѳ дешевлѳ: конецчэ стоитъ 10 чентѳзимовъ, 
a съ 6 до 8 часовъ утра 5 чѳнтезимовъ, т. е. 2 копѣйки. 
Утрѳнніѳ часы удешевлены ради рабочихъ и служащихъ. 
В ъ Туринѣ трамваи иринадлежатъ двумъ акціонернымъ 
компаніямъ, изъ которыхъ одна бѳльгійская. Не смотря 
на это, городскоѳ управленіѳ принудило ихъ понизить 
цѣны до 10 и 5 (утромъ) чѳнтѳзимовъ. Примѣръ Милана 
заразилъ нѳ только Туринъ, но и Марсѳль, гдѣ трамвай 
частный. Бывшій соціалистическій магистратъ заставилъ 
марсѳльскую трамвайную компанію ввѳсти однообразный 
тарифъ въ 10 сантимовъ. Низкій тарифъ обыкновѳнно нѳ 
понижаѳтъ рѳнтабѳльности трамваевъ. Вообще, изъ всѣхъ 
городскихъ службъ трамваи даютъ, пожалуй, наибольшую 
прибыль. Потому, можно смѣло поздравить городскія 
управлѳнія Пѳтербурга и Москвы съ пріобрѣтѳніѳмъ 
трамваѳвъ. Желатѳльно только, чтобы они поставили 
их7> такъ, какъ въ Мюнхѳнѣ или въ англійскихъ горо-
дахъ. 

Недавно въ руки нѣкоторыхъ муниципалитѳтовъ стало 
переходить другоѳ срѳдство сношѳнія—тѳлефонъ, ставшій 
для многихъ почти столь же нужнымъ, какъ трамвай. 
В ъ Англіи до 10 городовъ, въ числѣ которыхъ находятся 
Гласго, Гернси и Хеддерсфильдъ муниципализировали 
телѳфонъ съ цѣлыо пониженія стоимости пользованія имъ. 
Это нѳ мѣшаетъ муниципалитетамъ получать съ тѳле-
фоновъ значительную прибыль. Амстѳрдамъ, Роттердамъ 
и Арнгѳмъ 

в ъ Голландіи, Христіанія и Тров[дгѳймъ въ 
Норвѳгіи тожѳ имѣютъ дѳшѳвыѳ городскіѳ тѳлѳфоны. 
Плата за годичное пользованіѳ тѳлѳфономъ колѳблѳтся 
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